Vivienda y
- Urbanismo

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO URBANO

INTERPRETA EL ART. 55 DE LA ORDENANZA DEL
PLAN REGULADOR METROPOLITANO DE
VALPARAISO, PREMVAL, EN LO QUE SE REFIERE AL
ALCANCE DE LAS DECLARATORIAS DE UTILIDAD
PUBLICA DERIVADAS DE LA LEY N° 20.791, EN EL
SENTIDO QUE INDICA.

se---38--
RESOLUCION EXENTA N° _______E_/

VALPARAISO, 14 ENE 2011

VISTOS:

a)

b)

c)

d)

f)

g)

El Decreto Ley N° 1305 (V. y U.) de 1975 y sus modificaciones posteriores que reestructura y
regionaliza el Ministerio de Vivienda y Urbanismo.

El Decreto Supremo N° 397 (V. y U.) de 1976, Reglamento Orgénico de las Secretarias
Regionales Ministeriales.

El Decreto Supremo N2 30 que aprueba Plan Intercomunal de Valparaiso, (D.0. 01.03.1965) y
sus modificaciones posteriores, especialmente lo relativo a los articulos 16 a 22 que establecen
el sistema de vialidad intercomunal.

La Resolucién Afecta N°31/4/128 de 2013 (D.O 02.04.2014) que aprobéd el Plan Regulador
Metropolitano de Valparaiso, y su modificacion a través de Resoluciéon Afecta N° 2619 (D.O.
27.04.2018) en el sentido que indica.

Lo dispuesto en el inciso final del Art. 4 del DFL N¢ 458 (V. y U.) del afio 1976, Ley General de
Urbanismo y Construcciones, que faculta al SEREMI a interpretar las disposiciones de los
Instrumentos de Planificacién Territorial.

Lo dispuesto en el Capitulo 3, "De los Trazados Viales Urbanos", del Titulo Segundo, del Decreto
N° 47 (V. y U.), Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones.

El articulo transitorio de la Ley N2 20.791 que restablecié la utilidad publica de los terrenos que
hubieren sido destinados por un plan regulador o seccional a circulaciones, plazas y parques,
incluidos sus ensanches, con anterioridad a las Leyes Nos 19.939y 20.331.

La Resolucién Exenta N2 950 de 22 de abril de 2015 de la Secretaria Regional Ministerial de
Vivienda y Urbanismo de Valparaiso, que establecid la némina de aquellas declaratorias de
utilidad publica dejadas sin efecto de los Planes Reguladores Intercomunales de la Region de
Valparaiso.

La propuesta de Instrumento Refundido, coordinado y sistematizado de la red vial vigente, y
demds Informes exigidos para la aprobacion de la Etapa V del Estudio, “Plan Regulador
Metropolitano de Valparaiso: Alternativas de Modificacién Red Vial y Estudio de Riesgos de
Tsunami”, requerido a través de Licitacién Publica ID 632-7-LQ18, cuyo contrato fue suscrito
entre la Consultora Cabello y Fernandez Limitada y esta Secretaria Regional Ministerial de
Vivienda y Urbanismo y aprobado mediante Resolucién Exenta N° 2664 del 27 de agosto del
2018 el que fuera modificado mediante Resolucion Exenta N° 256 de fecha 30.01.2019, que
contiene el estudio integral de la red vial estructurante metropolitana vigente en la actualidad.
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j) La Resolucién N2 7 y 8, de fecha 26/03/2019 y 27/03/2019, respectivamente, de la Contraloria
General de la Republica, que Fija Normas sobre Exencién del tramite de Toma de Razdn, y que
determina los montos en unidades tributarias mensuales, a partir de los cuales los actos que se
individualizan quedardn sujetos a Toma de Razén o Controles de Reemplazo cuando
corresponda.

k) El Decreto Supremo (V. y U.) N°33 de fecha 18 de abril de 2018, que nombra a la infrascrita
como Secretaria Regiona! Ministerial de Vivienda y Urbanismo de la Regidn de Valparaiso.

CONSIDERANDO:

1. Mediante Resolucién Afecta N°31/4/128 de 2013 (D.0 02.04.2014) se aprobé el Plan
Regulador Metropolitano de Valparaiso (en adelante PREMVAL). Luego de su entrada en vigencia,
con fecha 29 de octubre de 2014 se promulgd la Ley N° 20.791, que, a través de su articulo
transitorio mediante la cual se declararon de utilidad publica los terrenos que hubieren sido
destinados por un plan regulador o planes seccionales, a circulaciones, plazas y parques, incluidos
sus ensanches, con anterioridad a las disposiciones de las Leyes N2 19.939 y N2 20.331. Por lo que,
fueron reestablecidas las Declaratorias de Utilidad Publica consagradas en los articulos 16 a 22 de
la ordenanza del Plan Intercomunal de Valparaiso (en adelante PIV) de 1965. En este contexto,
cabe destacar que, durante el periodo de vigencia del PIV, fue modificado en 43 oportunidades, de
las cuales, en 25 de ellas, se contemplaron rectificaciones de la vialidad estructurante del mismo
instrumento. :

2. Que, de conformidad a lo establecido en dicho articulo transitorio, mediante Resolucién Exenta
N°950 de fecha 22.04.2015, publicada en el Diario Oficial con fecha 05.05.2015, la SEREMI MINVU
Regién de Valparaiso, confecciond la némina de las declaratorias de utilidad publica del Plan
Intercomunal de Valparaiso que, habiendo sido tenidas a la vista, se estimé atendible no restituirle
su vigencia.

3. Que no obstante haber procedido esta SEREMI MINVU conformes a las facultades previstas en
el inciso segundo del articulo transitorio de la Ley N° 20.791, dicha Resolucién no aborda algunos
aspectos esenciales para que la planificacién urbanistica sea comprensible y facil de aplicar por los
distintos actores que forman el sistema. Pues no detalla,la némina consolidada de vialidades del
PIV cuyas declaratorias de utilidad publica si se mantenian vigentes y cémo éstas debian integrarse
a la red vial estructurante metropolitana establecida en el PREMVAL.

4. En este sentido, si bien las declaratorias de utilidad publica se encuentran incorporadas a la
planificacién de escala metropolitana vigente, por el sélo ministerio de la Ley, el reconocimiento y
aplicacion de dichas normas resulta dificil de cumplir, pues, no sélo se encuentran desajustadas de
las denominaciones que establece la normativa urbanistica actual, sino que, tampoco resulta
simple determinar su emplazamiento, dimensiones y/o cdmo las mismas interactGan entre siy con
la vialidad actual, toda vez que se encuentran dispersas en diferentes instrumentos, que no se
encuentran coordinados y sistematizados entre si.

Como consecuencia de lo anterior, existe una gran disparidad y diversidad de contenido entre los
cuadros de vialidad incorporados en el instrumento y sus respectivas modificacioness, asi como
también, en las bases y técnicas cartogréficas de cada uno de los planos que formaron parte del
PIV en relacién a la planimetria del PREMVAL. :

ri

5. En suma, a modo de diagndstico, en la actualidad 'se siguen generado inconvenientes, tales
como: a) El contenido de los cuadros de vialidad (incluidos en el PIV o sus modificaciones) no
permiten identificar el estado urbanistico actual de las dreas afectas a utilidad publica, algunas de

* como se ha indicado, mds de 25 de las modificaciones del PIV de 1965, se refieren a cambios de la vialidad
regulada en dicho instrumento.
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las cuales, se superponen entre si, o con la cartografia del PREMVAL; b) Que la categoria de las vias
contenidas en el PIV no se ajusta a la nomenclatura regulada en el articulo 2.3.2 de la Ordenanza
General de Urbanismo y Construcciones (en adelante OGUC) vigente en la actualidad, y; ¢) Que los
cuadros de vialidad cuyo origen proviene del PIV y sus modificaciones, no son coherentes ni
compatibles con el cuadro de vialidad estructurante delinstrumento actual (PREMVAL), pues, no
detallan toda la informacién que de acuerdo a la norma vigente debiera expresarse en ellos.

6. Que lo sefialado dificulta su entendimiento, no sélo a los ciudadanos cuyos predios se
encuentran afectados a utilidad publica, sino que también a los profesionales que deben operar en
el marco de la normativa urbanistica en general, quienes no cuentan con la informacién clara
disponible para corroborar las condiciones aplicables a un predio o sector, teniendo como Unica
referencia valida, lo establecido por el Director de Obras Municipales en los certificados de
Informaciones Previas, CIP. Misma dificultad se le presenta a este Gltimo funcionario, quien, de
conformidad a la legislaciéon urbanistica y orgdnica municipal, debe informar las normas
urbanisticas aplicables a un predio determinado a través de la emisién de los CIP, los cuales, en
ocasiones son impugnados en sede administrativa o judicial, acarreando eventualmente,
responsabilidad administrativa en caso de detectarse en éstos algun tipo de error. Lo anterior se
ha traducido en requerimientos de Directores de Obras de los municipios afectados, como asi
también de particulares, a esta SEREMI MINVU, para que interprete la vialidad estructurante del
PREMVAL.

7. En este contexto, el afio 2018, esta Secretaria Regional, encargé la elaboracién del estudio
denominado “Plan Regulador Metropolitano de Valparaiso: Alternativas de Modificacion de la red
vial y de Estudio de Riesgos de Tsunami”?. El resultado de dicho trabajo, estd contenido en el
informe final de la etapa V, documento que ha servido de insumo para la elaboracién del presente
acto administrativo y que se encuentra citado en los vistos de la presente resolucidn, por lo cual
podrd ser consultado con posterioridad. .

8. Que, de acuerdo al articulo 4°del DFL N2 458 (V. y U.) del afio 1976, Ley General de Urbanismo
y Construcciones, las Secretarias Regionales Ministeriales deben supervigilar las disposiciones
legales, reglamentarias, administrativas y técnicas sobre construccién y urbanizacién e interpretar
las disposiciones de los instrumentos de planificacién. Igualmente, debera ejercer la facultad de
planificar el territorio intercomunal, como, asimismo, asesorar a las municipalidades en el proceso
de planificacién a escala comunal.

9. Que, en este contexto, habiendo detectado la problematica planteada, procede que, en el
ejercicio de nuestra facultad interpretativa, se precise y aclare, cémo deben ser entendidas y/o
que caracteristicas reGine cada una de las franjas declaradas de utilidad publica y vialidades
restablecidas e incorporadas a la planificacion intercomunal actual, en virtud de la Ley N°
20.791/2014. Ello homologando sus caracteristicas a la normativa actual.

10. Para realizar dicha tarea, se ha confeccionado una ndmina que contiene todas la
Declaratorias de Utilidad Publica restituidas por la Ley N° 20.791/2014 y que no fueron incluidas
en la némina adjunta a la Resolucion Exenta N2 950/2015%. De dicho universo, ademas fueron
eliminadas, aquellas que, con posterioridad, fueron incorporadas a la planificacién urbana
comunal, luego de la aprobacién o modificacion del Plan Regulador Comunal respectivo, por reunir
caracteristicas propias de dicho nivel de planificacion, tales como, vias colectoras, de servicio o
local, debido a que seguln las disposiciones contenidas en el art 2.1.7 OGUC, estas no pertenecen
al dmbito de aplicacién propio de la planificacion urbana intercomunal.

11. Por su parte, en el proceso de elaboracion del estudio realizado al sistema vial estructurante
de nivel Intercomunal, se detecté otra problematica, esto es, que, durante la vigencia del Plan
Regulador Intercomunal de Valparaiso, varias de las franjas declaradas de utilidad publica fueron
ejecutadas e incorporadas a la planificacién en calidad de Bienes Nacionales de Uso Publico, es

3 Capitulo 1.3 Andlisis Normativo Vias Plan Intercomunal de Valparaiso P.1.V. Tabla 4 Modificaciones PIV -
1965.
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decir, vias existentes, sin embargo, no fueron incorporadas a la Red Vial estructurante del
PREMVAL. En este sentido, a fin de dar continuidad al sistema vial generado como consecuencia
de la renovacién de las Declaratorias de Utilidad Publica establecidas en el Plan Regulador
Intercomunal de Valparaiso, PIV, también se procedera a precisar las caracteristicas aplicables a
dichos trazados existentes. *

12. A continuacién, se transcribe la tabla que contiene la némina de las vialidades vigentes del
PIV que se deben entender incorporadas a la red vial estructurante metropolitana establecida por
el PREMVAL. En este sentido esta nomina circunscribe el universo de aplicacion del presente acto
administrativo:

NOMBRE COMUNA CATEG_PIV
1 1B Acceso Oriente

Pefiablanca VILLA ALEMANA CARRETERA DE ACCESO AL GRAN VALPARAISO
2 1D Acceso Norte Puchuncavi | PUCHUNCAVI CARRETERA DE ACCESO AL GRAN VALPARAISO
3 2-A-1 PUCHUNCAVI - QUINTERO VIAS DE PRIMER GRADO
4 2-A-2 QUINTERO VIAS DE PRIMER GRADO
5 2-A-5 CONCON VIAS bE PRIMER GRADO
6 2-A-8 PUCHUNCAVI VIAS DE PRIMER GRADO
7 2-A-9 PUCHUNCAVI - QUINTERO VIAS DE PRIMER GRADO
8 2-B-6 VINA DEL MAR VIAS DE PRIMER GRADO
9 2-8-7 PUCHUNCAVI VIAS DE PRIMER GRADO
10 3-12 QUILPUE VIAS DE SEGUNDO GRADO
11 3-13 PUCHUNCAVI - QUINTERO | | VIAS DE SEGUNDO GRADO
12 3-20 PUCHUNCAV! — QUINTERO VIAS DE SEGUNDO GRADO
13 3-3 VALPARAISO VIAS DE SEG‘UNDO GRADO
14 3-3a VALPARAISO VIAS DE SEGUNDO GRADO
15 3-9 QUILPUE - VINA DEL MAR VIAS DE SEGUNDO GRADO
16 4-12 VINA DEL MAR V;AS DE TERCER GRADO
17 4-13¢ VINA DEL MAR VIAS DE TERCER GRADO
18 4-17 VINA DEL MAR VIAS DE TERCER GRADO
19 5-1 VALPARAISQ — CASABLANCA | VIAS COSTERAS TURISTICAS
20 5-2 VALPARAISO VIAS COSTERAS TURISTICAS
21 5-6 QUINTERO-PUCHUNCAVI VIAS COSTERAS TURISTICAS

13. Atendido el universo de vias contenido en la némina precedente, uno de los principales
obstaculos identificados, es la categorizacion del sistema vial establecido en el articulo 16 de la
ordenanza del PIV y sus modificaciones, el cual contempla 6 tipos de vias:

a) Carreteras de acceso al gran Valparaiso

b) Vias de ler grado (regionales)

c) Vias de 22 grado (interzonales)

d) Vias de 3er grado (intervecinales)

e) Vias de 42 grado (vecinales internas)

f) Vias costeras turisticas.

Por su parte, el PREMVAL en su dmbito de competencia, establece el sistema vial respecto de
las denominadas vias expresas y troncales, categorias dispuestas en el articulo 2.3.2 de la
OGUC.

4 Andlisis se puede visualizar el Capitulo 1.6 Propuesta de asimilacion de la vialidad estructurante del P.LV.
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14. En este contexto, resulta necesario enunciar primeramente las caracteristicas tenidas en
cuenta por el planificador al momento de disefiar la red vial contenida en el PIV, para luego
determinar a qué categoria actual podria asociarse cada via. Ello segin se explica a
continuacién para cada una de éstas: ’

a. Carreteras de acceso al Gran Valparaiso. El Articulo 17° de la Ordenanza del PIV, establece
que son las que conectan al Gran Valparaiso con el resto de la Intercomuna y con el territorio
nacional, lo cual se estima equivalente en cuanto al rol y jerarquia, a las vias Expresas, toda vez
que el literal a) del numeral 1 del articulo 2.3.2 OGUC, indica que el rol principal de estas vias es
el de establecer las relaciones intercomunales entre las diferentes areas urbanas a nivel
regional.

b. Vias de 12 grado (Regionales). El Articulo 18° de la ordenanza del PIV, establece que las
vias de Primer Grado (Regionales), conectan entre si todo el sistema de comunas en la
Direccion Norte-Sur y la Direccion Este, detallando que tienen las caracteristicas de caminos
publicos nacionales. Estableciéndoles para estos afectos el mismo ancho entre lineas oficiales
que las especificadas para las Carreteras de Acceso al Gran Valparaiso. Por lo que, al igual que
en el caso anterior, su rol regional y jerarquia es homologable a lo descrito en el Art. 2.3.2 de la
OGUC, para una via expresa.

c. Vias de 22 grado (Interzonales). El Articulo 19° de la ordenanza del PIV, establece que la
funcién de estas vias es complementar el sistema de carreteras de acceso y vias de primer
grado, conectando las diferentes zonas, ya sean urbanas, suburbanas o rurales. Para lo cual se
les establece un ancho entre lineas oficiales menor que la indicada para las vias de las
categorias precedentes. Por lo que su rol y jerarquia se asimila a lo descrito en el Art. 2.3.2 de
la OGUC, para la via troncal.

d. Vias de 32 grado (Intervecinales). El Articulo 20° de la ordenanza del PIV, establece que la
funcién de estas vias es complementar el sistema para conectar las unidades vecinales
definitivas, su alcance es urbano, suburbano y rural, puesto que establece condiciones para
cada uno de esos casos, y considera el mismo ancho entre lineas oficiales de las vias de
segundo grado.

En ese sentido, considerando ademas los anchos de calzadas y dimensiones entre lineas
oficiales establecidas a cada una de ellas. Es posible asimilarla a la funcién que le corresponde a
una via troncal, en las dreas suburbanas y rurales; mientras que en las dreas urbanas se asocia
mads bien a una via colectora, dado que dispone un tratamiento diferente para cada uno de
estos casos. a

e. Vias de 42 grado (Vecinales internas). El Articulo 21° de la ordenanza del PIV, establece
que estas vias corresponden a las avenidas y calles que establecerdn los respectivos PRCy que,
de acuerdo con lo sefialado en el Art.14, no forman parte de aquellos que se indican como
caminos, limitando su emplazamiento a las dreas urbanas, por lo cual pertenecen a un orden
de jerarquia menor que las vias sefialadas en los articulos precedentes. En relacion a este roly
jerarquia de vias vecinal interna, es posible asociarlas a una via Colectora, de acuerdo al Art.
2.3.2 de la OGUC.

f. Vias costeras turisticas. El Articulo 22° de la Ordenanza del PIV, refiere que las Vias
Costeras Turisticas, cumplen el rol de estructurar el borde costero de la totalidad del territorio
de planificacién, con alcance urbano, suburbano y rural y considerando la misma faja de
expropiacién que la determinada para las vias de segundo y tercer grado. En relacion estas
caracteristicas, es posible asociarla a una via Troncal, de acuerdo al Art. 2.3.2 de la OGUC.

15. Que un segundo aspecto asociado al formato de la Ordenanza que resulta necesario
abordar, dice relacién con la determinacién de la informacién que corresponde consignar para las
vias del PIV en el cuadro de vias respecto de la descripcion de sus tramos, anchos entre lineas
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oficiales, estado de existentes y/o proyectadas segln corresponda, si contempla ensanche o
corresponde a una via proyectada que genera una nueva apertura.

Para abordar este objetivo se han definido los siguientes criterios orientadores:

a. Variacién: Cuando las vias del PIV detentan una intencién de planificacion equivalente a la
definida en el PREMVAL y presenta descoordinaciones de trazados, deben entenderse
como una sola via, para evitar duplicidad de afectaciones de utilidad publica de las
propiedades colindantes con la via. debiendo quedar constancia de dicha interpretacion
en la columna de observaciones.

b. Repeticion: Cuando una via del PIV sea igual en trazado y dimensiones a las definidas en el
PREMVAL, prevalece el PREMVAL, pudiendo hacerse notar tal circunstancia en la columna
de observaciones.

¢. Contencidén: Cuando una via del PIV queda contenida dentro de una faja de mayor ancho
establecida en el PREMVAL debe prevalecer la establecida en el PREMVAL, pudiendo
quedar ello consignado en la columna de observaciones.

d. Ensanchamiento: Cuando una via del PIV suponga un ensanche de una via PREMVAL,
prevalecerd para su codificacién la nomenclatura del PREMVAL, pero integrandose el
ensanche producido por la via PIV, lo que debe quedar consignado en el cuadro de
dimensiones de las vias y en la columna de observaciones respectiva.

e. Complementacién: Cuando alguna declaratoria de! PIV reestablecida por la Ley N° 20.791
suponga una via distinta a las contempladas en el PREMVAL, debera integrarse al cuadro
de vias de este dltimo incorporando todos los antecedentes de dimensiones, tramos,
observaciones, etc. del cuadro de vias.

f. Existentes: Aquellas vias PIV que primitivamente nacieron a la vida juridica como
declaraciones de utilidad publica, pero que luego de ser ejecutadas, cambiaron su
naturaleza a vias existentes por haber operado algin mecanismo para entenderlas
incorporadas a la trama vial, pero que, sin embargo, no fueron incorporadas al PREMVAL.
Deben entenderse igualmente incorporadas a la red vial estructurante metropolitana, para
los efectos de poder darle continuidad al sistema.

16. Los criterios expuestos en los numerales precedentes, consideran las distintas precisiones
realizadas por los instrumentos de planificacion vigentes en el dmbito de sus competencias;
asi como también la relacién o superposicién que pueden presentar las vias del PIV con las
vias PREMVAL, para los efectos de dilucidar la correcta forma de integrar dichas

disposiciones al cuadro contenido en el art 55 del PREMVAL.

RESOLUCION:

1) INTERPRETASE el articulo 55 del Plan Regulador Metropolitano de Valparaiso (PREMVAL)
en el sentido de precisar las caracteristicas de los trazados declarados de utilidad publica
establecidos en los articulos 16 al 22 del Plan Intercomunal de Valparaiso (PIV), cuya vigencia fue
restablecida en virtud de la Ley N2 20.791, segln se expresa a continuacién:

a. Via 1B Acceso oriente Peiiablanca.

Nombre Tramo Ancho entre lineas
ficiales (M

delaVia | codigo via oficiales ( )‘ ‘ Lo : ’

y/o Categoria’ PREMVAL ; g Observaciones Comuna
Cédigo Existente| Proyectado
Via PIV Desde Hasta i w

440 metros al Limite oriente Asimilada a via
oriente del del Area ) expresa conforme a villa
- Variabl
18 Expresa limite oriente Urbana ariable 40 Art. 2.3.1de laOGUC.| Alemana
del Area Urbana | Consolidada de Via no es coincidente
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Nombre Tramo Ancho entre lineas
de la Via ; G g .
Cédigo Via dficiales (M) ~
y/o Categorfa Observaciones Comuna
PREMVAL )
Codigo ; Existente| Proyectado .
Via PIV s Desde Hasta - % ; :
Consolidada de | Villa Alemana, con via PREMVAL
Villa Alemana, | coincidente con
coincidente con el punto . Aplica criterio de
15
el Enlace coordenado x: COMPLEMENTACION
Pefiablanca y 282495.10; y:
con el punto | 6340843.80. (2)
coordenado x:
282830.38; y:
6341105.80.(1)
b. Via 1D Acceso norte por Puchuncavi.
Nombre ; . Tramo Ancho entre lineas . -
de la Vi : oficiales (M ‘ :
via 3 Cdédigo Via oficiales (M)
y/o Categoria Observaciones Comuna
PREMVAL : > o
Cédigo Via . ; : ... Existente| Proyectado | -
PIV i Desde Hasta S = 3
Limite norte del | Limite oriente
territorio de del drea de ‘
planificacién extension Asimilada a via
del PREMVAL, | urbana ZEU-6 expresa conforme a
en la comuna de la comuna ﬁ”‘ 2.'3.1.dde la OG,UC‘
1D Expresa - de Puchuncavi, | de Puchuncavi, | Variable 40 0 coincide convia | o\ puncavi
L I PREMVAL.
coincidente con | coincidente con
el punto el punto Aplica criterio de
coordenado x: | coordenado x: COMPLEMENTACION
271518.52;y: 271131.51;y:
6375838.50 (3) | 6375806.60 (4)
lnterseccit_m Esta via estd definida
entre el eje Punto de como existente en 30
geométrico de interseccién metros por el
las vias VE-2q y entre el eje PREMVAL. Sin
VT-1q, geométrico de embargo, la DUP del y
- 4 ! Puchuncavi
10 Troncal VT-1q coincidente con | las calles Pedro 30 0 PIV corresponde a 40
el punto Aldunate Solar m.
coordenado x: | (VT2q)y la ruta . o
270728.25; y: F-30 (VT-1q) Aplica criterio de
637596140 () ENSANCHAMIENTO
¢. Via2-A-1.
: Tramo Ancho entre lineas
Nomibire te g & oficlales (M)
c':;’:a y‘/’ © | categoria i?;::v‘f: | . Observaciones Comuna
Pglo a o = ! Existente| Proyectado | o
v Desde - Hasta ) ]
_ Punto de PREMVAL establece
interseccion para este tramo un
entre e.l eje Empalme ancho existente de 30
2Al Troncal VT-1q geométrico de con via 30 40 metros. PIV establece
las calles Pedro un ancho de 40 m,
VT-7q
Aldunate Solar
(VT2q) y la ruta Aplica criterio de
£-30 (VT-1q) ENSANCHAMIENTO
PREMVAL indica para .
Puchuncavi
este tramo un acho )
proyectadode 30 m |~ Quintero
con ensanche a
Sector de
Empalme con Dumuiio, en ::zf:)ssczls\tla:s:::;?e
: 2 5
2-A-1 Troncal VT-1q via el empalme ) 40 una DUP de 40
VT-7q VT-4q metros para este
tramo.
Aplica criterio de
ENSANCHAMIENTO
PREMVAL establece
para este tramo un Quintero —
2-A-1 Troncal VT-4q VT-1q VT-10v 30 40 ancho existente de 30 .
Concén
metros. PIV establece
una DUP de 40




SEREMI
: ﬂeg'm\ de V‘aipataiso :

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO URBANO

Ministerio de
Vivienday
Urbanismo

Nombre de Tramo chho ep}:re |fne§s

laViayfo | Cateborla _Cédigo Via . oficiales (M) -

Codigo Via & PREMVAL . Observaciones | Comuna
PIV .| Existente| Proyectado |: ;

Desde Hasta -

metros para este
tramo.

Aplica criterio de
ENSANCHAMIENTO

d. Via 2-A-2.

Tramo : Ancho entre lineas
Nombre o oficiales (M)

Categorifa | Cédigo Via -
PREMVAL

Nombre de’
la Viay/o
Cédigo Via
PIV

T T ~{ -Observaciones | Comuna

Existente | Proyectado
Desde Hasta . %

Via Coincidente con
via PREMVAL. El

PRC de Quintero
aprobado por el
Dto. 32 de fecha
08-05-1984, la
93 metros indica en su
al oriente ordenanza como

del eje via existente con .
{F-30E) geométrico 40 : un ancho de 40 Quintero
de la via metros.

VT-3q PREMVAL la indica
con fajade 30 m.
Predomina el
ancho definido por
el PRC Vigente.

Via VT-1q
2-A-2 Troncal VT-6q

Aplica criterio de
EXISTENTE.

Vianoes
coincidente con
una via PREMVAL.
PRC de Quintero
aprobado por el
Dto. 32 de fecha
Vicufia 40 - 08-05-1984, la Quintero
indica en su
ordenanza como
via existente con
un ancho de 40
metros.

Aplica criterio de
EXISTENTE.

93 metros al
oriente del eje
geométrico de

lavia VT-3q

2-A-2 Troncal VT-6q

e. Via 2-A-5.

Tramo Ancho entre lineas
Nombre de - ¥ :
Wit y/o Nombreo |- . ; ‘ oficiales (M) [
aViay/o Categoria | Cédigo Via B Observaciones Comuna
Cédigo Via . Existente | Proyectado
P PREMVAL : £ o

Desde | Hasta

Limite
Via VT-4v — !
urbano

L::::t: rdb: lr;o poniente 30-33 PIV indica DUP de 40
2-A-5 Troncal VT-10v wudad d dela Variabl 40 metros. Concén

Cludad de Localidad ariable Aplica criterio de
Concdn (Cuadro

de Puent ENSANCHAMIENTO
Referencia N°4) € puente
Colmo

PRC Concon en la
localidad de Puente
Limite urbano Colmo, indica este
poniente de la Ruta 64 tramo como )
X 25 40 . Concén
Localidad de existente en 25 my
puente Colmo (EX60 CH) PIV indica DUP de 40
m
. Aplica criterio de
ENSANCHAMIENTO.

2-A-5 Troncal VT-10v




SEREMI

 Region de Valparaiso - :

Ministerio de
Vivienday
Urbanisme

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO URBANO

f. Via 2-A-8.

Nombre de Tramo ) l‘\:!\cho entre lineas
laViay/o Nombre o - oficiales (M} i
Categorfa | Cédigo Via ) Observaciones Comuna
Cédigo Via ; : 1 :
PIV PREMVAL ‘Existente| Proyectado | - = '
Desde Hasta
2-B-7 Limite norte del
Coincidente territorio de
conel planificacién del Via no coincidente
punto PREMVAL, en la con una via
2-A-8 Expresa - coordenado comuna d? - 40 PREMVAL. Puchuncavi
X: Puchuncavi,
271770.38; | coincidente con el Aplica criterio de
y: punto coordenado COMPLEMENTACION
6375543.70. | x:271750.85;y:
(6) 6375631.60. (7)
g. Via 2-A-9.
Nombre de : Tramq ,{\nchq,entrgiﬁfneask
faViay/o ) Nombre o oficiales (M) ] :
Cédigo Via Categoria gédigokvfa E b Observagones - Comuna
PIV : PREMVAL Exisg;nbe Proyectado
Desde .-Hasta v T [ . ,
Corresponde a una
via no coincidente
289 Troncal 287 VT-1q 0 con una via Puchuncavi
{RutaF-20) | (Ruta F-30) PREMVAL. - Quintero
Aplica criterio de
COMPLEMENTACION
h. Via 2-B-6.
. : Tramo Ancho entre lineas
‘Nombre de : 3
Nombre o oficiales (M)
la Via y/o |- Categoria. | Cédigo Via 1 e Ob'servaclones{} Comuna
Cédigo Via' PREMVAL Existente | Proyectado
By .o Desde Hasta o . . i
Corresponde a una via
no coincidente con una
via PREMVAL.
Su ancho fue precisado
% por el PRC de Vifia del
Mar D.O. 13/12/ 2002. Vifia del
2-8-6 Troncal - VT-14v VT-20v - 40 Plano PR-VM-03; y
Seccional Rodelillo — Mar
Agua Santa, D.O.
19/04/2002.
Aplica criterio de
COMPLEMENTACION
i. Via2-B-7.
Noribie dé i Tramo Ancha:.entreslfneas &
Nombre o oficiales (M)
ta V.ia y/?’ | categoria’| CédigoVia SR e Observacionés | Comuna
Codtea vie PREMVAL ~ Existente | Proyectado |
g : i . ‘Desde ' Hasta L "y [ ' :
Corresponde a una
via no coincidente
Limite Interseccién ;‘:{: rl\‘d':fAvLiaEs .
. entre el eje e ,
2-B-7 Expresa - oriente de la geométrico de Vafiable 40 contlnu:dz?d delavia Puchuncavil
comuna d? las rutas F-30 y V?Zq hacia el
Puchuncavi. £-20. oriente.
Aplica criterio de
COMPLEMENTACION




SEREMI
Region de Yalparaiso

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO URBANO

“Ministerio de
Vivienday
Urbanismo

jo Via3-3.

Nombre-l : : “ Tramo Ancho entre lineas
oficiales (M)
dela Nombre o :
Via y/o:| Categoria | Cédigo Via e oo B /Observaciones | ‘Comuna
Cédigo PREMVAL "l Existente | Proyectado
Via PIV Desde Hasta
Interseccion
entre el eje
geométrico
de la Ruta F-
730 (Cuesta
3-3 Troncal | Ruta F-730 VT-6v Ba'::zf:j) V| variable 30 Valparaiso
coordenado Corresponde a una
x: 255280.93; via no coincidente
Y- con una via
6333591.00 PREMVAL.
(8)
Interseccion Aplica criterio de
entre el eje COMPLEMENTACION
geométrico de
la Ruta F-730y
3-3 Troncal | Ruta F-730 el punto Av. Carde’nal - 30 Valparaiso
Samoré
coordenado x:
255280.93; y:
6333591.00
(8)
k. Via3-32,
Nombre | i s - i Tramo - Ancho entre lineas
delaVia Nombre o . oficiales (M) E i .
y/o Categoria '| Cédigo Via | - i Observaciones Comuna
Cédigo | PREMVAL Existente | Proyectado | ;
ViaPlv | i © Desde Hasta
Interseccidn
entre el eje
geométrico
de la Ruta F- Corresponde a una
730 (Cuesta via no coincidente
: con una via
Li
3-3a Troncal - Baimaceda) y Car’mno a Variable 30 PREMVAL. Valparaiso
el punto Pdlvora
coordenado Aplica criterio de
x: 255280.93; COMPLEMENTACION
y:
6333591.00
(8)

l. Via3-9 (drea urbana).

Nombre - : Tramo Ancho entre lineas
delaVia Nombre o oficiales (M)
y/o Categoria Cdédigo Via i Observaciones | Comuna
Cédigo PREMVAL Existente| Proyectado
ViaPiv |- d Desde Hasta ) -
Interseccién Variable Existent imilad
les Di xistente, asimilado a
Calle d::ftaTeSs ':50 Avenida Condell| conun Art. 2.3.1 Quilpué
Balmaceda 8l ¢ Sur minimo Aplica criterio de P
3-9 Troncal (sistema par £ ar]xc: de 12 EXISTENTE.
VT 3-9) ncalada —
Avenida Calle Augusto pertura -
C v d Ill s C g‘f - 20 Aplica criterio de Quilpué
ondellsur arozzl COMPLEMENTACION
Calle Francisco Variable iﬂstgntetdasimi!a:io a
. . Considera ciclovia)
Caso Calle Augusto | Avenid: on un i
3-9 Troncal de, 33 g. maa ¢ ,nAu - 2.3.1 Quilpué
{sistema par VT| Carozzi Roosevelt minimo " -
de 12 Aplica criterio de
3-9) el EXISTENTE,
Existente, asimilado a
Aveni Variable ’
venida Calle Francisco . ‘ Art. 2.3.1. Considera
Roosevelt Avenida El conun L L
3-9 Troncal X de Caso . R - Ciclovia Quilpué
(sistema par VT] Retiro minimo ) o
3.9) de 14 Aplica criterio de
EXISTENTE.




SEREMI

{ Begion de Valparaiso

Ministerio de
Vivienday
Urbanismo

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO URBANO

Nombre Tramo Ancho entre lineas
de la Via . ’ Nombreo. oficiales (M) : i
y/o Categoria Cédigo Via i Observaciones Comuna
cédigo PREMVAL Existente| Proyectado "
Via PIV Desde Hasta ] . ;
Variable Existente, asimilado a
. Avenida con un Art. 2.3.1 L,
Calle Freire Baquedano minimo - Aplica criterio de Quilpué
de 16 EXISTENTE.
Avenida El Avenida Apgrtura. . I
39 Troncal Retiro (sistema| Baguedano calle Roosevelt - 20 Aplica criterio de Quilpué
par VT 3-9) COMPLEMENTACION
Variable Existente, asimilado a
Limite Urbano Art. 2.3.1. Considera
Calle Roosevelt| norte entre los r;?:ir::; - Ciclovia Quilpué
puntos 173-174 de 12 Aplica criterio de
EXISTENTE.
R Variable Existente, asimilado a
Av. Freire Av. Blanco con un Art.2.3.1
3-9 Troncal (sistema par VT| Av. El Retiro . - T Quilpué
3-9) Encalada minimo Aplica criterio de
de 13 EXISTENTE.
Siguiendo la
cota 100-110 Apertura.
VT3-9 Avenida El hasta la calle J.J.
3-9 Troncal (sistema par VT| A La Torre, desde - 20 . L Quilpué
3.9) Retiro ahi comienza a Aplica criterio de
) COMPLEMENTACION
subir hasta cota -
120
m. Via 3-9 (area rural).
Via fuera del drea de planificacién del PRC Vigente
Nombre : Tramo Ancho entre lineas
delaVia Nombre 6 oficiales (M)
y/o Categorfa. | Cddigo Via it oo o - Observaciones Comuna
Cédigo PREMVAL Existente | Proyectado
Via PV Desde Hasta o 5 :
- Punto de
Limite urbano | . L
interseccién con
Norte de par oriente de
Avenida €l Quilpué, via3-9 i Via no coincidente
3-9 Retiro coincidentecon | "~ con via PREMVAL.
(Sistema Troncal (Par la Av. El Retiro en| comc;dentte con - 20 Quilpué
Par) poniente punto Cooer d‘::;::o < Aplica criterio de
devia3-9) | coordenado x: 270947.89; y: COMPLEMENTACION
271703.90;¥: | 31865 00,
6342464.40. (12) (13)
Eje geonl\étrlco punto de
de la via de . .
interseccién con
acceso Aldeas Av. El Retiro Vi o
Infantiles SOS W , ia n? coincidente
,3>9 par oriente Quilpué, coincidente con con via PREMVAL. o
(Sistema Troncal | o el punto - 20 Quilpué
Par) devia3-9 | coincidente con coordenado x: Aplica criterio de
e'dpu"t: 270947.89; y: COMPLEMENTACION
coordenado x:
271939.29; y: 6342(;3:?'00‘
6342433.30 (14)
Punto de
interseccion con
Av. €l Retiro, Via no cs:‘;&’s:te Quilpué
. con via . -
3.9 Troncal - coincidente con VE-2v R 30 Vifia del
el punto Aplica criterio de Mar
coordenado x: COMPLEMENTACION
270947.89; y:
6342865.00. (13)
n. Via3-12.
Tramo Ancho entre lineas
Nombre de
la Viay 75 . N,orjmbre ] oficiales (M) T
CodigoVia Categoria | Cédigo Via F § -+ Observaciones Comuna
PV i - E PREMVAL . Existente | Proyectado | :
Desde Hasta i s |
3-12 Troncal - F-50 Limite Variable 30 Via no cm'nadente Quilpué
con una via




SEREMI

§ Region doValparaiso

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO URBANO

‘Ministerio de
Vivienda y
‘Urbanismo
Nombre de Tramo . - Ancho entre lineas
fa Via y/o Nombre o : . qﬁcjales (M)‘ :
Cédigo Via Categoria | Cédigo Via a R Observaciones Comuna
PIV PREMVAL i Proy d
B - & Desde - - Hasta SEEHT i
nororiente de PREMVAL.
la comuna de
Quilpué Aplica criterio de
COMPLEMENTACION
0. Via 3-13.
Nombre de ’ Tramo = Ancho entre lineas’
la Viay/fo Nombre o oficiales (M) ; V
Cédigo Via Categoria | Cédigo Via L T . /Observaciones- | Comuna
:W PREMVAL Existente | Proyectado
: S Desde ; - Hasta : : . : .
Coincide con via
PREMVAL VT-6q,
indicada por este IPT
como via existente de
: 20 m. El PIV indica
3-13 Troncal VT-6q VE-1ql ;I:):ta F V(l:_;gé)l q 20 30 una DUP de 30 Quintero
metros para este
tramo.
Aplica criterio de
ENSANCHAMIENTO.
70 metros al
norte del
punto de .
interseccién | 400 metros al Asimilada a via
entre los ejes norte del expresa conforme a
geométricos punto de C:: :‘;i;::iigtiuc'
313 Expresa - dez:; 'F";a;oF 'Zt:[;jic:: variable | 30 | convia PREMVAL. P"QZ':::::'
coincidente geométricos Aplica criterio de
con el Limite | de las rutas F- COMPLEMENTACION
norte del 190y F-216.
territorio de
planificacién
del PREMVAL
Asimilada a via
expresa conforme a
Art. 2.3.1 de la OGUC.
Via no coincide con la
400 metros al via proyectada
norte del PREMVAL e’n este
punto de tramo. La via
interseccion ] . ?royectada PREMVAL ‘
3-13 Expresa - de los ejes VT-6q Variable 30 indica una DUP de 50 | Quintero
L metros para este
geométricos tramo. Se ha
de las rutas F- mantenido la faja
190y F-216. mayoritaria de la DUP
del PIV.
Aplica criterio de
COMPLEMENTACION
p. Via 3-20.
7 e Tramo ' Anchoentre lineas : l : ;
Nombre de . :
1a Via y/o Npmbrg o oficiales (;M) o e
C6 digo Via Categorfa. | Cédigo EWa 2 5 - & = - Obsefvaclones | ‘Comuna
PREMVAL Existente | Proyectado
. P Desde /' Hasta : - : .
Via coincidente con
via PREMVAL VT-8q,
sefialada como
existente de 20
3-20 Troncal VT-8q 2-A-9 ( R‘x:_;go) 20 30 Tnean;stclj\é gl;ntea Puchuncavi
metros para este
tramo.
Aplica criterio de
ENSANCHAMIENTO.




SEREMI
Regién de Valparaiso

. DEPARTAMENTO DE DESARROLLO URBANO

i“Ministerio de
Vivienday
Urbanismo

g. Via4-12.

Nombre Tramo Ancho entre lineas
delaVia : Nombre o . e . oficiales (M)
" 'yfo | Categoria | Cédigo Via : :
Cédigo Via PREMVAL Exil Proyectad
PIV Desde Hasta ;

Observaciones | Comuna

Corresponde a la
calle Limache,
coincidente con el
par norte de la via
PREMVAL VT-11bv,
actualmente
existente.
Dimensiones de
acuerdo con lo
VE-7v Variable graficado en Plano
Troncal VT-1lav | (Ruta 60 CH Las Segun - PSLOCLPA-01
Palmas) Seccional aprobado segtin D.A.
N° 3076/05
publicado en el D.O.
con fecha
19/04/2005 “Plano
Seccional Linea
Oficial Calle Limache
Prolongacién Alvarez

Aplica criterio de
VT-1tbv EXISTENTE

Vifia del
Mar

(Par Limache
Prolongacion
Alvarez)

4-12 Corresponde a la
prolongacion de
Alvarez, coincidente
con el par sur de la
via PREMVAL VT-
11bv, actualmente
no materializado en
su totalidad.
Variable | Pimensiones de

VE-7v Minimo | cuerdo con lo

B i graficado en Plano Viita del
Troncal VT-11av | (Ruta 60 CH Las 19,99 bSLOCLPA-O1 Mar
Palmas) . Maximo

aprobado segun D.A.
17.76 | n°3076/05
publicado en el D.O.
con fecha
19/04/2005 “Plano
Seccional Linea
Oficial Calle Limache
Prolongacion Alvarez
Aplica criterio de

COMPLEMENTACION
r. Via4-13c.
Nombre ; Tramo Ancho entrelineas = |
delavia| | Nombreo" e “oficiales (M)
y/o Categoria | Cédigo Via ] Observaciones | Comuna
Cédigo PREMVAL o Existente | Proyectado
ViaPWV 4 e ‘Desde | '~ Hasta i et g
Via no coincidente con|
Limite Ruta 60 CH PREMVAL. Vifia del
4-13c Troncal - - 80
Comunal Sur {Troncal Sur) - . L Mar
Aplica criterio de
COMPLEMENTACION
s. Via 4-17.
Nombre Tramo Ancho entre lineas
delavia | | Nombreo . . oficiales (M)
y/o Categoria | Cédigo Via ’ Observaciones Comuna
Cédigo PREMVAL Existente | Proyectado
Via PIV i Desde Hasta f .
Camino Via no coincidente
Internacional con PREMVAL. -
4-17 Troncal / Limite VE-7v VT-9v - 30 VI::;:EI
Urbano Aplica criterio de
oriente COMPLEMENTACION




" SEREMI

Regidn de Valparaiso

isterio de
Vivienda y
Urbanismo

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO URBANO

t. Via5-1.

Nombre de ;‘Nombre‘ o Tramo ‘Anchoentre lineas
(!Zc‘ili?ov\iioa Categoria | Cédigo Via oficiales (M) Observaciones Comuna
PIV 'fPREMVAl: 5 Desde _J_ Hasta F’d J_ Proyecta:;lo
Interseccion
del eje
geométrico de Via no coincidente
laviaVT-33vy | Limite surdela con via PREMVAL. Valparaiso
S-1 Troncal - el punto comuna de - 30 -
coordenado x: Casablanca Aplica criterio  de Casablanca
248991.09; y: COMPLEMENTACION
6333404.59
(17)
Via PIV 5-1,
coincidente Via no coincidente
VT-33v con el punto con via PREMVAL.
5-1 Troncal | Ruta F-986 (Camino Al coordenado x: | Variable 30 Valparaiso
Faro) 250159.34; y: Aplica  criterio  de|
6330104.40. COMPLEMENTACION
(18)
Via no coincidente|
5-1 Troncal - Via PIV 5-1 Playa Las - 30 con via PRE.MYAL' Valparaiso
Docas Aplica criterio  de
COMPLEMENTACION
u. Via5-2.
Nombre - ; Tramo " Ancho entre lineas
delavia Nombre o’ oficiales (M)
y/o Categorfa | Cédigo Via ; - Observaciones Comuna
Cédigo PREMVAL ; Existente | Proyectado| = -
Via PIV Desde Hasta :
No es coincidente en
Interseccion este tramo con via
con ruta F-986 PREMVAL.
(VT-6v) Tramo Precisado poi|
Camino La coincidente \e/Ialp';i::EisoVif::;ﬁ:ci::
- Troncal - Polvora con el punto - 40 ) Valparaiso
o ¢ (VE-5v) coorde:ado x: 16 30-12-1988 D.O i
03-02-89 / Via N°4 A
251974.61;y: Plano PRV-0L.
6336574.00.
(19) Aplica criterio  dé]
COMPLEMENTACION
v. Via5-6.
Nombre de Nombre.6 Tramo Ancho entre lineas
é:;li‘::\,;‘f: Categorfa | ‘Cédigo Via - koﬂcia!gs .(M) - Observaciones ‘Comuna
PIV PREMVAL Dosde T, Existente Proyectadé
Limite urbano Término de la Precisada en Plano Quintero -
oriente de Variable 30 de Detalle N°2,
R Ruta F-188 . | Puchuncav
Quintero. promulgado  través
Camino del acuerdo N°8885
Costero del Gobierno
5-6 Troncal | {ruta F-212 Regional de
yruta F- | Término dela Pedro i 30 Valparaiso de fecha puchuncav
188) Ruta F-188 | Aldunate Solar 06/07/2017.
Aplica criterio de
COMPLEMENTACION
Ensanche ambos
costados
Limite norte Tramo  coincidente
o con via PREMVAL VT-
del territorio ,
5-6 Troncal VT-2q Subida Italia de 16 20 2a. PUP de la via PIV Puchuncav
e precisada por PRC es
planificacién mayor que la DUP
del PREMVAL PREMVAL
Aplica criterio de
ENSANCHAMIENTO.




EMI

Régﬁn de Valparaiso

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO URBANO

Ministerio de
Vivienda y
Urbanismo

2. PUBLIQUESE en el Diario Oficial.

3. NOTIFIQUESE al Gobierno Regional de Valparaiso, Direccién de Obras y Direccién de
Asesoria Urbana de los municipios afectados.

ANOTESE, COMUNIQUESE, PUBLIQUESE EN EL DIARIO OFICIAL, CUMPLASE

SECRETARIA REGIONAL MINISTERIAL

VIVIENDA Y URBANISMO REGION DE VALPARAISO

DISTRIBUCION

- Direccién de Obras Municipales de las siguientes comunas: Valparaiso, Vifia del Mar, Quilpué,
Concdn, Casablanca, Villa Alemana, Quintero, Puchuncavi

- Departamento de Desarrollo Urbano

- Departamento de Planes y Programas

- Unidad Juridica

- Departamento Técnico SERVIU VALPARAISO

- Asesorfas Urbanas de las siguientes comunas: Valparaiso, Vifia del Mar, Quilpué, Concén,
Casablanca, Villa Alemana, Quintero, Puchuncavi

- Oficina de Partes

- Archivo.



